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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS QUE HA DE REGIR EL
PROCEDIMIENTO DE ADJUDICACION DEL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO Y VARADA ESPECIAL DEL B/O RAMON MARGALEF CON
RENOVACION CERTIFICADOS ESTATUTARIOS Y DE CLASE, AS[ COMO
OTROS TRABAJOS DE MANTENIMIENTO

1. OBJETIVO TECNICO DEL CONTRATO:

El B/O Ramon Margalef es un buque oceanografico y de investigacion pesquera,
cuyas caracteristicas técnicas se pueden encontrar en http://www.ieo.es/flota junto con los
calendarios previstos del buque tras su aprobacion por la COCSABO.

La inmovilizacion regular del buque planificada por el IEO para este buque tiene, de
acuerdo con la politica de mantenimiento del Organismo, dos objetivos fundamentales:

a) Renovacién Certificados Reglamentarios del B/O Ramon Margalef

El IEO tiene la necesidad y responsabilidad de mantener el buque en condiciones
siempre adecuadas para la navegacion y operacion cientifica del buque. Conforme al
Reglamento vigente de Inspeccion de Buques, el B/O Ramon Margalef debe realizar el
primer Reconocimiento en Seco Especial, correspondiente a los 5 afios. El buque
debe realizar el mantenimiento regular del casco, equipos y sistemas, para lo cual se
efectuardn tareas de mantenimiento programado y correctivo que se detallan en este
PPT.

La duracion estimada del tiempo parta la realizacion de todos los trabajos, incluyendo
la varada con sus pruebas de mar (1 dia al menos), no debera ser superior a 25 dias. El
buque habra concluido la actividad planificada y por ello estara disponible en Vigo, su
puerto base, a partir del dia 11 de Diciembre, aproximadamente1 de 2015 mientras
que la varada debera haber concluido antes del mediados de Febrero de 2016,
realizdndose a continuacidén, y previa a la conclusion de los trabajos, una serie de
pruebas de mar que permitan verificar la idoneidad de lo acometido por el Astillero
adjudicatario en el marco de este contrato.

b) Otros trabajos de mantenimiento relevantes

Se pretende implementar una serie de\mejoras para la funcionalidad y operatividad del
buque entre las que destacan, entré -otfas, una modificacion en el sistema de
refrigeracion de baja temperatura del buque, con objeto de incrémentar su capacidad de
refrigeracion.

' La fecha exacta de varada se acordara entre el Astillero y el IEO de acuerdo al calendario de campaiias, la
actividad prevista del buque y al tiempo necesario para conseguir la configuracion de carga del buque.
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También debe efectuar sendas reparaciones, de diferente entidad, en ambas hélices
de maniobra, en la hélice de proa con mayor alcance, y €l cambio de retenes y
rodamientos de la hélice de popa.

Otro aspecto que se pretende efectuar en la puesta en seco del buque es la motorizacion
mediante actuador eléctrico la apertura y cierre de la valvula del sistema de
posicionamiento submarino, que actualmente es manual.

También se requiere construir sendgs polines de soporte para las maquinillas de SBL
de aguas profundas y para el chigre del ROV, de forma que estos polines a su vez
puedan anclarse mediante pernos al polin existente situado sobre Cubierta Principal.

Hay otras tareas adicionales que deberan acometerse en el marco de este Contrato y
que se desarrollan en el apartado 4 de este Pliego.

2. TAREAS A REALIZAR:

La relacion detallada de trabajos a desarrollar por el Astillero en el marco de este
Servicio se describe en este PPT y se presentan pormenorizadamente en el apartado 4.
Adicionalmente, como documentacién complementaria, se incluye informacién descriptiva
del buque asi como los trabajos a realizar en los anexos correspondientes. Los trabajos
descritos corresponden fundamentalmente con (1) actuaciones obligatorias impuestas por el
Reglamento de Inspeccion de Buques, la Sociedad de Clasificacién y la Inspeccién del
IEO, (2) las revisiones y reparaciones especificos de equipos y sistemas criticos del buque,
y (3) otras tareas de mantenimiento programado y correctivo en tuberias, pintura y otros
equipos.

A modo informativo, se incluye la siguiente informacién en los Anexos de este
PPT:
- Anexo 1 a 5: Informacién sobre el B/O Ramon Margalef con planos de tanques, de
varada y otra informacién
- Anexo 6: Reportaje fotografico especifico sobre el mantenimiento a realizar.

El licitador asume la obligatoriedad de lleva a cabo todas y cada una de los trabajos
descritos en este PPT sin exclusion y con la aproximacion de alcance y materiales definida.

3. MATERIALES Y MANO DE OBRA :

Los materiales y equipos empleados para abordar los trabajos descritos en este PPT
(suministro, instalaciéon y ejecucion de las revisiones y reparaciones) estardn de acuerdo
con las normas de calidad naval y cumpliran con los requisitos de la Autoridad Maritima y
la Sociedad de Clasificacion (Bureau Veritas —-BV). Seran siempre nuevos (no usados), de
buen acabado, en perfectas condiciones de limpieza y adecuados al uso al que se destinen y
seran suministro del Astillero, salvo que se especifique lo contrario.
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En concreto, todas las tuberias de sistema de agua salada, salvo que se indique lo
contrario, se instalaran de material acero galvanizado en caliente.

Todos los elementos accesorios y detalles, aunque no se indiquen expresamente en
este PPT, deberan siempre cumplir con los estandares normalmente aplicados en la
construccién naval, asi como con los requerimientos de la Autoridad Maritima.

Los trabajos de reparacion se ejecutaran por personal cualificado y especializado, en
las distintas ramas profesionales y técnicas que sean necesarias, de manera que los trabajos
que se realicen se lleven a cabo conforme a la buena practica de la reparacion y
construccidn naval para verificar los requerimientos de la Autoridad Maritima Espafiola.

El Licitador, en su Memoria Técnica describird los materiales que contemplara
utilizar y, previamente a su instalacion o montaje recabard de la Inspeccion del IEO la
confirmacion de la idoneidad de los mismos.

Debe considerarse como incluidos en el alcance del este Contrato todos los trabajos
auxiliares necesarios para efectuar adecuadamente todas las tareas descritas en el PPT
(soldar / quitar cancamos, andamiajes, desmontaje de planchas de piso, angulares de
soporte y tuberias, proteccion de elementos,... etc.).

A continuacién se describen algunas de los requerimientos de materiales y
procedimientos:

a) Pintado del buque

Corresponde basicamente a los trabajos de parcheo del casco del buque y tltima
capa completa, tanto en obra muerta como en obra viva. Adicionalmente se aplicara
fluoropolimero en la flotacion (segun esquema que se detalla posteriormente). El esquema
de pintado debe ser consecuente con el actual, de forma que se asegure que el buque
mantenga una adecuada proteccion de pintura durante el periodo que transcurre entre las
varadas que se realizan periddicamente. Se aplicard el esquema que aparece definido en la
descripcion de trabajos del apartado 4 (tareas 7, 8,9, 10 y 11), u otro esquema equivalente
de acuerdo a las recomendaciones del fabricante de pintura previa aprobacién de la
Inspeccién del IEO.

El Astillero se encargara de contratar a la empresa fabricante INTERNATIONAL)
de pintura marina el suministro de la pintura necesaria para el pintado del buque. Deberé
respetarse el mismo fabricante de pintura utilizado en el pintado inicial del buque para
evitar cualquier tipo de incompatibilidad con respecto a los esquemas aplicados
anteriormente. Este suministro incluird también el asesoramiento e inspeccion técnica por
su parte de la totalidad del proceso de pintado y preparacién de superficie previa. La
Inspecciéon del Armador tendrd acceso, previamente al inicio de los trabajos, al
asesoramiento del inspector de pintura que, a su vez, deberd realizar un seguimiento
exhaustivo de todo el proceso de pintado.
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Se entregara certificado de pintura y de duracion del esquema y durante los trabajos
de preparacion de superficie y aplicacién de pintura en el buque, estard presente un
inspector de pintura de INTERNATIONAL, garantizando la correcta aplicacion. Una vez
finalizados los trabajos de pintado se hara entrega de los informes de pintado, con espesores
aplicados y todos los detalles de la aplicacion, junto con la garantia de la pintura.

En lineas generales, el Astillero tendra en cuenta que:

- Lapintura y disolventes necesarios seran suministro de Astillero.

- Se protegeran los elementos del casco durante los trabajos de chorreo y pintado. Antes,
se revisara el estado de los sensores y transductores localizados en la quilla retractil,
gondola e HiPAP. Posteriormente serén adecuadamente protegidos para que no sufran
ningun dafio durante el proceso de tratamiento de casco y pintado.

- Seretiraran los botes de pintura y restos de granalla

- Se colocarén tapones de madera en imbornales y descargas de costado que se vean
afectados durante el tratamiento del casco.

- Se protegera adecuadamente contra dafios los 4nodos de corrientes impresas de
proteccion del casco.

- Se seguiran los procedimientos de pintado y preparacién de superficies recomendados
por International para el esquema de pintado del buque. Se resefia que la obra viva del
barco tiene aplicado el fluoropolimero Intersleek 900, y todas las reparaciones en el
esquema se deben realizar siguiendo instrucciones de International y bajo la supervisién

~ directa del Inspector de International y de la Inspeccién del Armador.

- Se entregari certificado de pintura y de duracién del esquema.

Durante los trabajos de preparacion de superficie y aplicacién de pintura en el
buque, estara presente un Inspector FROSIO nivel III? de pintura de International,
garantizando la correcta aplicacion. Una vez finalizados los trabajos de pintado se hara
entrega de los informes de pintado, con espesores aplicados y todos los detalles de la
aplicacion, junto con la garantia de la pintura. En cualquier caso, el Astillero debera
responsabilizarse de una correcta aplicacion de la pintura, de modo que si, a criterio del
IEO o su Inspeccion, se acreditaran desprendimientos u otro tipo de defecto tras la varada,
ocasionado por una mala aplicacién o defecto en la pintura, debera asumir la reparacion,
incluyendo los costes de varada del buque.

b) Mantenimiento de Equipos

El mantenimiento de equipos referido en este PPT se realizara de acuerdo a las
recomendaciones de los correspondientes fabricantes, y lo efectuara personal cualificado y
especializado en los diferentes tipos de equipos. Este personal podra ser subcontratado por
el Astillero a otras empresas especializadas. Si durante las operaciones de mantenimiento se
detectan piezas o componentes dafiados, susceptibles de ser reacondicionadas mediante

? FROSIO, organizacién europea para la Formacion y Certificacion de Inspectores de Tratamiento de
Superficies para dar cabida a la creciente necesidad de personal cualificado. Los inspectores de pintura con
capacitacion FROSIO nivel III tienen acreditado un conocimiento amplio y experiencia previa, que garantiza
que el proceso de preparacion de superficies y pintado del buque se realiza de forma adecuada.
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medios mecanicos, como pulido, rectificado, encasquillado, rellenado con soldadura, u
otros procedimientos al alcance del Astillero o de la empresa subcontratada, este
reacondicionamiento quedara incluido en el alcance de la revision por cuenta del Astillero.
De igual manera, si durante la revision se detectan accesorios inservibles, como valvulas,
presostatos, termostatos, relés, tornillos, anclajes, fijaciones, tapones, etc., estos elementos
deberéan ser sustituidos por nuevas unidades dentro del alcance de la revision. Asimismo,
también se consideraran incluidos en el alcance de las correspondientes revisiones los
trabajos auxiliares para acceder o desmontar el equipo a revisar. Una vez se finalice la
revision, se montard de nuevo el equipo, o accesorios, desmontados y se probard para
comprobar su correcto funcionamiento.

En caso del mantenimiento de equipos auxiliares y subsistemas criticos de los
servicios principales del buque, como los relacionados con Motores Principales y
Generadores o Linea de Ejes que especificamente se incluyan en este PPT, se exigira que el
personal del Adjudicatario que acometa los trabajos esté especializado y tenga amplia
cualificacion en el mantenimiento de equipos del mismo fabricante que los instalados en el
buque. Asimismo, estas empresas deberan poseer toda la informacién del fabricante de
los equipos, como manuales, recomendaciones y pautas de mantenimiento, etc., para
poder efectuar convenientemente las operaciones de mantenimiento. Deberan ser
sustituidos todos los repuestos recomendados por el fabricante en las diferentes revisiones
programadas en este PPT. Asi mismo, debera tener acceso a repuestos originales, que
deberan ser utilizados durante las tareas solicitadas. Estos repuestos deberan solicitarse con
suficiente antelacion teniendo en cuenta el periodo de mantenimiento previsto. Estos
requisitos deberan ser acreditados documentalmente tanto en la fase de licitaciéon como en
el momento de acometer los trabajos.

- El Astillero permitira y facilitara la realizacion a bordo de otros trabajos de
mantenimiento que ya tiene contratados el IEO, como puede ser el mantenimiento de
los motores principales (Ingeteam), motores generadores (Guascor) y sondas u otros
equipamientos electronicos (Kongsberg). Para ello se debe facilitar el acceso a bordo a
los técnicos de las diferentes casas. Previamente el IEO y/o su Inspeccion notificaran al
Astillero los trabajos que se prevé realizar y facilitaran la informacién del personal que
se pueda requerir.

¢)  Mantenimiento y reparaciones de Estructura y tuberia

Durante los trabajos de mantenimiento de estructura y tuberia se emplearan
materiales y métodos de reparaciéon adecuados, conformes a la buena practica de la
construccion naval y a los requisitos de las Autoridades Maritimas Espafiolas. En aquellos
trabajos en los que se produzca el desmontaje o alteracion de cualquier elemento del buque
en la zona de trabajo, dentro del alcance del trabajo quedara incluida su restitucién de
acuerdo a la situacion original en el buque, montando de nuevo los accesorios que hayan
tenido que ser desmontados (elementos de habilitacién, cableado, tuberia, conductos,
bandejas, etc.), y renovando aquellos que hayan tenido que ser destruidos o dafiados o
inutilizados durante la reparacion (pavimentos, techos, etc.). En zonas reparadas de la
estructura deberan ser pintadas conforme al esquema de pintura actual del buque.
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4. PLAZO Y DETALLE SOBRE LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS DE
MANTENIMIENTO:

Dado que este buque cuenta con diferentes y costosos dispositivos instalados en el
casco del buque (géndola, quilla retractil, HiPAP), el Astillero Adjudicatario abordara con
extrema diligencia los preparativos de varada del buque. Previamente a la varada del buque
tendra lugar al menos una reunién técnica entre el Astillero, la Inspeccion del [EO y el
buque (Capitan y J. Méquinas), de la que la Inspeccién levantara acta, en la que se
prepararan y supervisardn los detalles de varada que deberdn ser aprobados por la
Inspeccion del IEO.

El Licitador presentara en la Memoria que presente en su oferta, su compromiso
explicito ante esta aproximacion, asi como el maximo detalle sobre su aproximacién y
medios de control y seguridad ante la varada del buque. Cualquier dafio fisico que pudieran
sufrir los transductores en esta maniobra imputable al Astillero significara el reemplazo de
los mismos a su cargo.

VARADA B/O RAMON MARQ/&;EF — Diciembre 2015/Febrero 2016

Los trabajos de mantenimiento previstos, incluyendo la varada, se desarrollaran
durante un maximo de 25 dias, estando el buque disponible para ello entre
aproximadamente el 11 de Diciembré de 2015 y mediados del mes de Febrero de 2016. La
puesta en seco del buque se llevara cabo en las instalaciones del Astillero destinadas a tal
fin. El tiempo de estancia en seco viene marcada por todas las tareas que se precisa realizar
con ¢l buque en esta situacion, como son las tareas de pintado, extraccién de ejes, timones y
helices, revision de valvulas o mantenimiento de equipos sumergidos. El buque podra estar
disponible para los trabajos de mantenimiento desde aproximadamente el 11 de Diciembre
de 2015, y se contempla que pueda retomar su actividad planificada nunca més tarde de
mediados de febrero.

Una vez que estos trabajos en seco finalicen, el Astillero adjudicatario podra
trasladar el buque a un muelle si asi lo considera y con la aprobacién del IEO, donde se
finalizarian el resto de los trabajos o reconocimientos a flote. Este muelle podra estar
localizado dentro de las instalaciones del Astillero, o bien fuera de las mismas. En este
ultimo caso, la gestién y costes del atraque, asi como cualquier consumo o tasas portuarias,
correran por cuenta del Astillero, que desplazard el personal al muelle donde el buque
quede atracado para la realizacion de los trabajos.

Los trabajos descritos deberan concluir dentro del plazo definido en los apartados
correspondientes ajustando para ello el Astillero las jornadas de trabajo para evitar retrasos
que afecten al calendario planificado del buque. Si por razonas meteorologicas imprevistas
no se pudiesen finalizar los trabajos de pintado del buque, a fin de evitar retrasos no
asumibles (mas de 5 dias de la fecha indicada de puesta a flote) en el calendario del buque,
el Adjudicatario, para evitar la aplicacién de las penalidades indicadas en el apartado 10,
debera contemplar y acordar con el IEO, una posterior varada del buque para finalizar los

-
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trabajos, a encajar en el calendario, y sin cargo para el Armador. Si estos periodos tuvieran
que prorrogarse, por causas técnicas que hubieran sido previsibles de acuerdo con la
definicién de trabajos incluida en este documento o sea requerimiento adicional de
Capitania Maritima, el Astillero adjudicatario asumira el coste de esta prolongacion, y, en
su caso tendria que asumir las penalizaciones que se establecen en el apartado 10 de este
PPT. T

Si durante el transcurso de los trabajos se detecte alguna necesidad de actuacion de
cardcter extraordinario o ineludible’ que pudiera impedir el reglamentario despacho del
buque o afectar a su seguridad, el Astillero debera informar de manera inmediata a la
Inspeccion del Armador, y no debera comenzar ningun trabajo hasta que, en su caso, el IEO
apruebe el correspondiente presupuesto del Astillero, donde se describira detallada y
pormenorizadamente el alcance, materiales e impacto en el calendario.

El Astillero informara al Armador de la fecha y lugar de la realizacion de las
pruebas de los distintos equipos e instalaciones, por si €l o sus representantes desean asistir
a las mismas. La realizacion de las pruebas sera por cuenta del Astillero, asistiendo a éstas
los representantes del Armador y, en su caso, de la Administracién Espafiola, cuya
coordinacion es responsabilidad del Adjudicatario. Las pruebas de recepcidn no se llevaran
a cabo hasta que los trabajos de reparacion estén completamente terminados. Cualquier
incidencia que afecte a los equipos manipulados por el Astillero o sus subcontratas durante
el plazo de vigencia de este servicio e incluidos en el alcance de este PPT debera ser
resuelta por el Adjudicatario y asumido su coste salvo que acredite se haya producido por
una actuacion de la tripulacion.

Toda la informacidn precisa para las pruecbas sera obtenida antes de realizar las
mismas y serd responsabilidad del Astillero.

El listado completo de las tareas a realizar durante se incluye a continuacion:
1. ESTADIAS EN SECO

1.1 | Estadias del buque en seco

2. VARADA Y BOTADURA

2.1 | Preparar puesto de varada de acuerdo al plano de varada adjunto en el Anexo 1.
Se tendréa en cuenta que se precisa bajar la quilla retractil y el transductor del
HiPAP. El primero debe descender hasta dejar a la vista las rejillas (unos 1600
mm) y poder efectuar los trabajos correspondientes. Una vez finalizados, podra
subirse y fijarse la quilla retractil para facilitar el acceso a los transductores
inferiores. Esto ha de tenerse en cuenta a la hora de preparar el puesto de varada
y desarrollarse en la Memoria Técnica.

2.2 | Servicio de hombre rana para maniobra de varada del buque

2.3 | Varada y botadura del buque.

? Véase apartado 5. 1.
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2.4 | Servicios de faldas/remolcadores del Astillero y marineros para llevar el buque
desde el muelle del Astillero hasta el puesto de varada, para varar o viceversa
(S6lo si es necesario). (Adicional a los botes de asistencia por parte del Astillero
para la varada y botadura)

2.5_| Inspeccion a bordo de las vélvulas de fondo durante la botadura del buque

2.6 | Servicio de Préctico para la maniobra de varada y reflote, si se precisa.

3. SERVICIOS GENERALES EN PUESTO DE VARADA Y MUELLE DE ASTILLERO

3.1 | Conexién y desconexién de lineas, para suministrar energia eléctrica al buque, en
el puesto de varada y en el muelle del Astillero. Se consultarn previamente
con el Jefe de Maquinas los consumos maximos que puede haber para la
maniobra de bajada de la quilla con la central hidraulica del buque.

3.2 | Suministro de energia eléctrica durante la estancia del buque, tanto en el puesto
de varada como en el muelle del Astillero, durante el transcurso de los trabajos.

3.3 | Conexién y desconexién de manguera para suministrar agua dulce al buque en el
puesto de varada.

3.4 | Suministrar agua dulce al buque, en el puesto de varada.

3.5 | Conexién y desconexién de mangueras para suministrar agua salada de
refrigeracion al buque en el puesto de varada.

3.6 | Suministrar agua salada de refrigeracion al buque, en el puesto de varada.

3.7 | Colocar y retirar canaletas para desagiie en los costados.

4. SERVICIOS DE ANDAMIAJE Y ACCESO AL BUQUE

4.1 | Colocar y retirar la escala de subida a bordo asi como todos los andamiajes
necesarios para acometer los trabajos referidos en este documento.
Especialmente habra acceso a las hélices de propulsoras y d4nodos de corrientes
impresas y sacrificio.

4.2 | Servicio de gria para manejo de provisiones y respetos del buque. Se estima una

hora diaria de servicio.

3. SERVICIOS DE SEGURIDAD

5.1 | Conexion y desconexioén de manguera al sistema contraincendios del buque, en
el puesto de varada.

5.2 | Mantener el sistema contraincendios bajo presion.

5.3 | Disponer del personal de seguridad acreditado para supervisar aquellos trabajos

que supongan riesgo de incendio, trabajo en espacios confinados, trabajos en
altura, trabajos en atmosfera explosiva, trabajos en caliente, etc., y tomar las
medidas necesarias para asegurar que no hay riesgo de deflagracion.
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6. SERVICIOS SANITARIOS

6.1 | Trasladar contenedor al puesto de varada para recogida de los desperdicios del
buque. Retirar los desperdicios de la cocina del buque durante la estadia en el
puesto de varada, y llevarlo fuera del Astillero.

6.2 | Servicio de una cisterna para recoger y vaciar aguas sépticas

6.3 | Servicio de contenedor para retirar los residuos oleosos (MARPOL). Emision de

certificado MARPOL.

7. OBRA VIVA (incluyendo apéndices, quilla retrdctil y gondola 960 m’)

7.1

Antes de realizar ninguna tarea, se debe revisar el estado de obra viva, flotacion
y obra muerta en presencia de la Inspeccion del Armador el Inspector de
International. Tras ello, podrd comenzarse el proceso de preparacién de
superficies de ambas zonas, siguiendo el procedimiento establecido por
International, que previamente ha de ser facilitado por el Astillero a la
Inspeccion del Armador.

7.2

Se precisara seguir estrictamente las instrucciones de International. Lavado a
presiéon con agua dulce a baja presion (segin indicaciones de International).
Desengrasar de acuerdo con AS1627.1 - 2002 empleando directamente un
disolvente no-iénico. Disco rotatorio. Alisar los bordes intactos en buen estado.
Solapar sobre la pintura existente en 2-3 cm. Previamente se revisaran y en su
caso protegeran los transductores. Previamente se habran descubierto las tomas
de mar y tineles de las hélices de maniobra, y se habra bajado la distancia
indicada previamente la quilla retractil. Todos estos alojamientos, (salvo las
cajas de mar) recibirdn el mismo tratamiento que el descrito en este apartado. Se
retiraran, cuidadosamente para que no sufran dafios, las incrustaciones que
existan en la obra viva, especialmente en los anodos de corrientes impresas

7.3

Se realizara un parcheo para reparar dafios. Se estima que no se supera mas del
25% del area total de la obra viva. Para ello, y siempre siguiendo las

instrucciones y procedimientos de International, se aplicara el siguiente esquema
en la obra viva:

Producto Color espesor
Intershield 300 Aluminio 125
Intershield 300 Bronce 125
Intersleek 731 Rosa 100
Intersleek 1100SR Rojo 150

La ultima capa de Intersleek debe ser de aplicacién completa.

7.4

Las cajas de mar disponen de un esguema de pintura antifouling convencional.
Tienen un 4rea aproximada de 100 m”. Se debe realizar un cepillado mecanico de
incrustaciones animales y zonas dafiadas, con chorreado abrasivo en caso de que
haya zonas con corrosion y/u oxidacion al grado SA 2. Se realizar4 un parcheo
de las zonas tratadas y se aplicardn las dos ultimas capas del antifouling del
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esquema completas.

Producto Color espesor
Intershield 300 Bronce 125
Intergard 263 Gris claro 100
Intersmooth 7460 HS SPC Rojo 150
Intersmooth 7460 HS SPC Rojo 150

8. FLOTACION (aprox. 50 m?)

8.1

Antes de realizar ninguna tarea, se debe revisar el estado de la flotacién en
presencia de la Inspeccion del Armador y del Inspector de International. Tras
ello, podrd comenzarse el proceso de preparacion de superficies, siguiendo el
procedimiento establecido por International, que previamente ha de ser facilitado
por el Astillero a la Inspeccién del Armador.

8.2

Se precisara seguir estrictamente las instrucciones de International. En a
flotacién se pretende cambiar el esquema de pintado. Actualmente dispone de el
mismo esquema que la obra muerta, y se pretende cambiarlo por un esquema
analogo al de la obra viva. Para ello se debe lavar con agua dulce toda
contaminacién y suciedad. Desengrasar segiin SSPC-SP1 con disolvente.
Asegurarse de que el area esta limpia y seca antes de pintar. Chorrear al SA 22
ISO 8501-1 o SSPC SP10. Aplicar la pintura antes de que aparezca oxidacién, ya
que si se oxida, toda la zona deber4 chorrearse de nuevo.

83

Se aplicara el siguiente esquema de pintura completo:
Producto Color Espesor
Intershield 300 Aluminio 125
Intershield 300 Bronce 125
Intersleek 731 Rosa 100
Intersleek 1100SR Blanco 150

8.4

Antes de realizar ninguna tarea, se debe revisar el estado de la rampa en
presencia de la Inspeccion del Armador y del Inspector de International. Se
aplicard en una franja de aproximadamente 14m” el siguiente esquema de pintura
en la rampa de popa del buque. Inicialmente se debe hacer un lavado con agua
dulce para eliminar toda suciedad y contaminacién. Desengrasar de acuerdo con
SSPC-SP1 limpieza con disolvente. Chorrear al Sa2 ISO 8501-1 o SSPC SP6.
Tras ello, se puede aplicar el siguiente esquema:

Producto Color espesor
Intergard 269 Rojo 50
Interzone 485 Gris 500
Interthane 990 Rojo 50

9. OBRA MUERTA. COSTADOS BLANCO (175 m’)

9.1

Antes de realizar ninguna tarea, se debe revisar el estado de la obra muerta en

10
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presencia de la Inspeccion del Armador y del Inspector de International. Tras
ello, podra comenzarse el proceso de preparacion de superficies de dicha zona,
siguiendo el procedimiento establecido por International, que previamente ha de
ser facilitado por el Astillero a la Inspeccién del Armador.

9.2

Se retiraran las defensas de costado de proteccion de la roseta cientifica. Tras
aplicar el esquema completo se volveran a montar.

93

Lavar con agua dulce toda contaminacion y suciedad segin se necesite.
Desengrasar segin SSPC-SP1 con disolvente. Asegurarse que el area esta limpia
y seca antes de pintar. Chorrear zonas dafiadas/oxidadas al Sa2 ISO 8501-1 6
SSPC SP6. Alisar los bordes intactos en buen estado. Solapar sobre la pintura
existente en 2-3 cm

9.4

Se realizara un parcheo para reparar dafios. Se estima que no se supera mas del
15% del area total. La ultima capa sera completa. El esquema es el siguiente:
Producto Color espesor

Intershield 300 Bronce 150

Interthane 990 Blanco 50

9.5

Es previsible que la zona situada bajo las defensas de costado se encuentre en
mal estado. La reparacion de los dafios puede precisar chorreo (se podra evaluar
tras desmontar las defensas a bordo, en presencia de la Inspeccion del Armador y
del Inspector de International). Se debe contemplar la posibilidad de tener que
chorrear esta area o realizar cepillado mecanico y aplicar el esquema de pintado
completo. Se trata de un area de 15 m’

10. OBRA MUERTA. COSTADOS AZUL (225 m°)

10.1

Antes de realizar ninguna tarea, se debe revisar el estado de la obra muerta en
presencia de la Inspeccion del Armador y del Inspector de International. Tras
ello, podra comenzarse el proceso de preparaciéon de superficies de dicha zona,
siguiendo el procedimiento establecido por International, que previamente ha de
ser facilitado por el Astillero a la Inspeccién del Armador.

10.2

Se retiraran las defensas de costado para proteccion de la roseta cientifica. Tras
aplicar el esquema completo se volveran a montar.

10.3

Lavar con agua dulce toda contaminacién y suciedad segin se necesite.
Desengrasar segun SSPC-SP1 con disolvente. Asegurarse que el area esta limpia
y seca antes de pintar. Chorrear zonas dafiadas/oxidadas al Sa2 ISO 8501-1 ¢

SSPC SP6. Alisar los bordes intactos en buen estado. Solapar sobre la pintura
existente en 2-3 cm

10.4

Se realizara un parcheo para reparar dafios. Se estima que no se supera mas del
15% del érea total. La ultima capa serad completa. El esquema es el siguiente:
Producto Color espesor

11
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Intershield 300 Bronce 150
Interthane 990 Azul 50

105 Es previsible que la zona situada bajo las defensas de costado se encuentre en
mal estado. La reparacién de los dafios puede precisar chorreo (se podra evaluar
tras desmontar las defensas a bordo, en presencia de la Inspeccién del Armador y
del Inspector de International). Se debe contemplar la posibilidad de tener que
chorrear esta area o realizar cepillado mecanico y aplicar el esquema de pintado
completo. Se trata de un area de 15 m>

11. REPINTADO DE MARCAS Y LINEAS

11.1 Se pintaran las siguientes marcas:

- Recorte de la franja de flotacién
- Calados

- Disco de francobordo

- Nombre del buque

- Granetear y pintar puerto de matricula en ambos costados “S. C. Tenerife”
- Namero IMO

- Marcas de tanques

- Tapones de fondo

- Marcas de remolcadores

- Marcas de hélices de maniobra.
- Marcas de gondola.

- Marcas de quilla retractil.

12. PROYECTORES Y EQUIPAMIENTO CIENTIFICO

12.1 Revisién y limpieza de zonas exteriores de todos los proyectores, sondas,
correderas, etc., situados en quilla retractil y géndola. Deben ser protegidos con
grasa, vaselina u otros medios adecuados para que no queden restos de pintura
en las operaciones de pintado del casco. Se trata de alrededor de 20 unidades.

12.2 | Desmontar la vélvula del sistema de posicionamiento submarino HiPAP. Se
trata de una valvula de compuerta de 500 mm de DN situada en el tinel de
tuberias del buque. Se trata de limpiar, reconocer, ajustar, esmerilar, empaquetar
y volver a tapar con junta nueva.

12.3 | Pintado, seglin sea necesario, de transductores de la quilla retractil y géndola
con Hempel Hard Racing White 76300. Si fuera necesario realizar la aplicacién
sobre antiincrustante existente, se sanearan las zonas con pintura mal adherida y
se aplicara un parcheo previo con:

- Light Primer (2-3 capas)

- Hempatex Aluminium (1 capa general)

12
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Se realizara aplicacion en presencia del inspector de International, al igual que
en el resto de tareas de pintado del buque.

12.4 | Asistencia a la tripulacion en la revision y limpieza de camara submarina y luces
situadas en la proa de la quilla retréctil.
12.5 | Limpieza de los huecos existentes entre los transductores, que estdn cerrados

con planchas de teflén, y en la parte interior pueden contener incrustaciones.

13. LIMPIEZA DE CADENAS Y ANCLAS Y PINTADO DE MARCAS

Arriado y estibado de cadenas y anclas en el plan del varadero para realizar su

13.1 .
lavado con agua dulce a presion.
13.2 Pintado y marcado de largos de cadena.
13.3 | Pintado de anclas.
13.4 Apertura de registro de la caja de cadenas para su revision. Saneado y pintado de

zonas con oxidaciones y en mal estado si procede. Se cerrara la tapa de registro
con junta nueva.

14. LIMPIEZA DE HELICES

14.1

Limpieza completa externa y pulido de las palas de las hélices propulsoras y
nucleos (hélices de cinco palas de paso fijo). Retirando cualquier tipo de
incrustacioén animal o vegetal.

14.2

Limpieza completa externa y pulido de las palas de las hélices de maniobra y
nuicleos (dos hélices de paso fijo de cuatro palas cada una). Retirando cualquier
tipo de incrustacion animal o vegetal.

14.3

El astillero debera contemplar, en el alcance de este Servicio, la reparacion de
las palas de las hélices transversales y propulsoras en caso de aparezcan defectos
significativos por cavitacion, una vez inspeccionadas en seco conjuntamente con
la Inspeccidn.

14.4

Aplicacién de producto Prop-Speed a las hélices transversales (2) y hélices
propulsoras (2) para protegerlas de bio-incrustaciones, de acuerdo al
procedimiento del fabricante. El suministro de la pintura sera del Astillero.

15. TIMONES (2)

15.1 | Desmontaje de las palas de los timones (2) para posibilitar la extraccion de los
ejes de cola. Reconocimiento general de los componentes del timén de acuerdo
con los requisitos de Marina Mercante y Sociedad de Clasificacion.

15.2 | Comprobar holguras en parte alta y baja de las mechas. Emision de informe

15.3 | Montaje de timones y pruebas de funcionamiento. Comprobacién

funcionamiento en seco y en navegacion.

13
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16. LINEAS DE EJES (2)

16.1

Todos los trabajos aqui descritos deben efectuarse bajo la supervisién del
fabricante de la linea de ejes, a cargo del Astillero.

16.2

Desmontaje hélices de paso fijo (2) de los ejes de cola para su revisién y
reacondicionamiento en taller.

Montaje de hélices una vez se finalicen los trabajos (apartado 13) de acuerdo a
la situacion original.

16.3

Desmontaje defensas guardacabos y volver a montar (2)

16.4

Comprobar holgura de los ejes de cola en bocinas, tanto en el cojinete de proa
como en el de popa. Comprobar la caida de los ejes. Se efectuara con el util del
buque. Se efectuara este trabajo antes de sacar los ejes y después de montarlos
nuevamente. Emision de informe

16.5

Limpieza de incrustaciones en anillos exteriores de obturadores y pintado con
una mano de antifouling

16.6

Vaciar el circuito de aceite de las bocinas, que posteriormente debera ser
rellenado con aceite nuevo. (Suministro del Armador)

16.7

Desmontaje de los ejes de cola, incluyendo los trabajos necesarios para ello.

16.8

Reconocimiento del estado de los ejes de cola una vez desmontados de acuerdo
con los requisitos de Marina Mercante y Sociedad de Clasificacion (particulas
magnéticas, etc.). Emision informe

16.9

Renovacion de cierres de bocina exterior e interior de ambas lineas de ejes
(Balifio, 220-F en proa y 220-A en popa). Trasladar al taller, despiezarlos,
limpiarlos, y renovar kit completo de reparacién: juntas, retenes, arandelas, etc.
suministro del Astillero. Probar de acuerdo con requisitos de fabricante, previo
al montaje. Se contemplara la asistencia de la Inspeccion del IEO.

16.10

Montaje de lineas de ejes. Comprobacion de alineacion de las lineas de ejes,
emision de informe.

16.11

Comprobar el centraje de los casquillos de cierres de las bocinas. Emisién de
informe

16.12

Efectuar pruebas de navegacion, segin apartados posteriores.

17. REJILLAS Y COLECTOR

Desmontar rejillas de las comunicaciones de fondo (dos unidades a babor y otras

17.1 : . .
dos a estribor). Limpiar, raspar, pintar y volver a montar con el esquema de la
obra viva. Se prestara especial atencion a la limpieza y saneado de la tuberia de
aspiracion del sistema CUFES

17.p | Desmontar rejillas de los tineles de las hélices de maniobra (dos rejillas a proa y

14
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dos a popa). Limpiar, raspar, pintar y volver a montar con el esquema de la obra
viva.

17.3

Desmontar rejillas de la quilla retractil (10 unidades). Limpiar, raspar, pintar y
volver a montar con el esquema de la obra viva.

17.4

Limpiar interior del colector de agua salada del buque. Retirar posibles
incrustaciones. Se efectuara la limpieza de los tubos de aspiracion de las
diferentes tomas de mar, segun necesidad. Tras efectuar un saneado completo
del interior del colector, se chorreara el interior del colector para eliminar
corrosion e incrustaciones y tras ello se aplicara el siguiente esquema:

Producto Color espesor
Intershield 300 Bronce 125
Intergard 263 Gris claro 100
Intersmooth 7460 HS SPC Rojo 150
Intersmooth 7460 HS SPC Rojo 150

18. SISTEMA ANTIINCRUSTANTE Y ANTICORROSIVO, POR CORRIENTES IMPRESAS

PARA

PROTECCION DEL CASCO

18.1

Se efectuara una limpieza externa de las zonas limitrofes de los dnodos de
referencia del sistema desde el exterior y aplicacién de masilla epoxi si es
necesario (suministro del Astillero) para proteccién de los mismos y respetando
el orden en el esquema de pintura. Una vez con el buque a flote, se comprobara
el correcto funcionamiento del sistema.

18.2

Sustituir los anodos de sacrificio del buque situados en tomas de mar.
Previamente se comprobaran los anodos junto a la Inspeccion para concretar el
nimero de anodos a renovar. En cada una de las dos cajas de mar se dispone de
3 4nodosde 11 Kgy 2 de 6 Kg

19. VALVULAS

19.1

Destapar valvulas de todas las comunicaciones de fondo y descargas al costado.
Limpiar, reconocer, ajustar, esmerilar, empaquetar y volver a tapar con juntas
nuevas. Las vdlvulas que se encuentren en malas condiciones deberan ser
sustituidas, incluyéndose esta sustitucion en el alcance de este trabajo.

BRIDA

LOCALIZACION TIPO e DN
AGUJEROS)

Fondo Br Angular de globo 12 300
Fondo Er Angular de globo 12 300
Contrafondo Br Mariposa 12 300
Contrafondo Er Mariposa 12 300
Aspiracion Bomba A/S n° 1 Mariposa 12 200
Aspiracion Bomba A/S n° 2 Mariposa 12 200
Aspiracion Bomba A/S n° 3 Mariposa 8 125

15
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Aspiraciéon Bomba de Lastre Mariposa 8 125
Aspiracién Servicios Generales Mariposa 8 100
Aspiracion Equipo Ionpac Mariposa 4 40
Aspiracién Emergencia Sala de Maquinas Mariposa 8 100
VALVULAS DIRECTAS A FONDO EN CAMARA DE MAQUINAS
Soplado Toma de Mar Br Recta de globo 4 6
Soplado Toma de Mar Er Recta de globo 4 6
Aspiraciéon Bomba de Cufes Angular @obo 8 100
Aspiracién Equipos Generadores A/D Angular de globo 4 70
Inyeccién Ionpac Br. Angular de globo 4 16
Inyeccion Ionpac Er. Angular de globo 4 16
VALVULAS DE DESCARGA COSTADO CAMARA DE MA QUINAS

Descarga Circuito Refrigeracion A/S Angular de globo 8 200
Descarga Tanques de Lastre Angular de globo 8 125
Descarga Servicio de Achique y CIn°1y | Angular de globo 8 80
n° 2
Descarga Equipos Generadores A/D Angular de globo 4 40
Descarga Separador de Sentinas Angular de globo 4 40
Reserva Angular de globo 8 80

VALVULAS DE ASPIRACION LOCAL PLANTA SEPTICA

Asp. Bomba CI Emerg. y Bomba A/S Compuerta 8 100

Planta Séptica (Cofferdam) (Primaria)

Asp. Bomba Achique y CI Emerg. Mariposa 8 80

(Secundaria)

Asp. Bomba Planta Séptica (Secundaria) Mariposa 4 50

Asp. A/S Bomba Agua Continuo Motor. de 4 50

(Cofferdam) Mariposa

Aspiracién Bomba de Velocidad Sonido Angular de globo 8 80
VALVULAS DE DESCARGA LOCAL PLANTA SEPTICA

Descarga Bomba Achique y CI Angular de globo 8 80

Emergencia

Descarga Bomba Velocidad del Sonido Recta de globo 4 50

Descarga Planta Séptica Recta de globo 4 50

Descarga Bomba de Continuo Recta de globo 4 25

VALVULAS DE DESCARGA PARQUE DE PESCA Y LOCALES MAQUINILLAS

DE PESCA
Descarga Bomba de Achique Parque Pesca | Angular de globo 4 70
Br Pr
Descarga Bomba de Achiq. Parque Pesca Angular de globo 4 70
Br Pp
Descarga Bomba de Achique Parque Pesca | Angular de globo 4 70
Er Pr
Descarga Bomba de Achiq. Parque Pesca Angular de globo 4 70
Er Pp
Descarga Bomba de Achique Laboratorio Angular de globo 4 70
Him.
Descarga Bomba de Achique Bodega Angular de globo 4 70
Descarga Bb. de Achique Local Angular de globo 4 70

Magquinillas Br

16
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Descarga Bb. de Achique Local Angular de globo 4 70

Magquinillas Er

19.2

Renovacion de las siguientes valvulas:

Vélvula de mariposa DN150 PN16 con 8 taladros roscados. Salida agua salada
refrigeracion Enfriador principal n°1.

Vélvula de mariposa DN150 PN16 con 8 taladros roscados. Entrada agua salada
refrigeracion Enfriador principal n°2.

Vélvula de mariposa DN125 PN16 con 8 taladros roscados. Entrada agua dulce
refrigeracion Enfriador principal n°1.

Vélvula de mariposa DN100 PN16 con 8 taladros roscados. Entrada agua salada
refrigeracion Enfriador hotel n°1.

Vélvula de mariposa DN80 PN16 con 8 taladros roscados. Interconexion
circuito de achique y circuito contraincendios linea de aspiracion.

Valvula de mariposa DN50 PN16 con 4 taladros roscados.

Contralavado Enfriador hotel n°1Valvula de compuerta de bronce 32 CIM 150.
Circuito desalinizadora.

Valvula de compuerta de bronce 20 CIM 150. Circuito desalinizadora. Valvula
de compuerta 40. Circuito agua dulce habilitacion.

Valvula de compuerta 50. Circuito lavado Tanque de aguas negras.

Valvula de bola de 1°’ de inox para las purgas de los fondos (2)

20. LIMPIEZA, SANEAMIENTO Y PINTADO DE TANQUES

20.1

Se abrirdn y cerraran con junta nueva los registros de los tanques a limpiar. Se
realizard el vaciado, la apertura, desgasificacion (entregando certificado de gas
free emitido por empresa homologada para ello, previamente a cualquier
trabajo), reconocimiento y limpieza de los siguientes tanques de gasoil y
oleosos:

- Tanques de gasoil de servicio diario TCD1 (6,7 m®) y TCD2 (6 m3)

- Tanques de Sentinas TAOL (7,2 m®)

Se debera contemplar el certificado MARPOL por la gestion de los residuos
resultantes de la limpieza de los tanques

20.2

Se abriran y cerraran con junta nueva los registros de los tanques a limpiar. Se
realizard el vaciado, la apertura, reconocimiento y limpieza de los siguientes
tanques:

- Tanque de aguas negras TANE (6,3 m3) Se debera contemplar certificado
MARPOL por la gestién de los residuos resultantes de la limpieza de los
tanques

20.3

Limpieza y desengrasado de las sentinas del buque, retirando restos de aceite y
agua.

Se deberd contemplar certificado MARPOL por la gestion de los residuos
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resultantes de la limpieza de los tanques

20.4 | Se abrirdn y cetrardn con junta nueva los registros de los tanques a limpiar. Se
realizara el vaciado, la apertura, reconocimiento y limpieza de los siguientes
tanques de lastre:

TLOI (26,8 m3)
TLO2 (24,8 m3)
TLO3 (24,8 m3)

20.5 | Se abrird y cerrara con junta nueva el registro del tanque no estructural de
velocidad del sonido. Se realizara el vaciado, la apertura, reconocimiento y
limpieza y pintado del mismo. Se trata de un tanque localizado en el local de
tratamiento de aguas. Se trata de un tanque de un volumen inferior a 1 m®

El interior del tanque sera chorreado y se aplicara en su interior un esquema de
pintura, de acuerdo con las recomendaciones de International y el fabricante del
equipo.

21. REPARACION DE HELICES DE MANIOBRA

21.1 | En la hélice transversal de proa se precisa sustituir la unidad propulsora (sin
hélice ni tinel) del sistema de hélice de maniobra de proa, asi como renovar
todos los elementos necesarios auxiliares para esta maniobra (juntas, arandelas,
cierres, etc.). Para ello se debe hacer acopio de una nueva unidad propulsora
completa y resto de elementos que deben ser instalados bajo la supervisién de al
menos un técnico cualificado del fabricante. El fabricante del equipo es
BALINO, con referencia HTT-1070-EL.

Para ello se debe retirar la unidad propulsora deteriorada, que sera enviada a las
instalaciones del fabricante para su despiece, evaluacién y andlisis del fallo y
posterior reacondicionado para su entrega al IEO*.

Tras el montaje se efectuaran pruebas de funcionamiento con la nueva unidad
propulsora.

El trabajo no se dara por finalizado hasta recibir el informe de trabajos por parte
del fabricante, que debera incluir necesariamente el resultado de la evaluacidon
del estado de la unidad propulsora retirada, que apunte las causas que han
originado la averia, asi como el detalle de los trabajos de reacondicionamiento
acometidos. El informe ha de contener detalles sobre los componentes
deteriorados y las causas que habrian originado la averia temprana del equipo.

21.2 | En la hélice transversal de popa se han de renovar algunos elementos
auxiliares para el tinel y el reductor la unidad propulsora de popa, como los
rodamientos y cierres de la unidad propulsora. Para ello el Astillero deber hacer

* En el caso de que, con el acuerdo de la Inspeccién del IEO, la unidad propulsora no pudiera ser
reacondicionada se abordaria el saneado y la restauracion de los elementos mecénicos para su entrega.
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acopio de los repuestos que se relacionan a continuacion, y se instalaran con la
asistencia y supervision de un técnico cualificado del fabricante. La hélice es de
BALINO, con referencia HTT-920-EL.

Tras el montaje se efectuaran pruebas de funcionamiento.

El técnico del fabricante evaluara el estado de los componentes internos de la
unidad propulsora de la hélice transversal de popa, para determinar si tiene
algun desgaste o deterioro anormal.

Tras el montaje se efectuaran pruebas de funcionamiento.

El trabajo no se dara por finalizado hasta recibir el informe de trabajos por parte
del fabricante, que debera incluir necesariamente el resultado de la evaluacion
del estado de la unidad propulsora, que indique el grado v causa del deterioro de
los elementos renovados.

21.3 | Los componentes que deben ser renovados en la hélice de maniobra de proa
son los siguientes:

Pasta protectora

Cant. Denominacion: Referencia
1 Tapon VSTI 1/4"
1  Varilla de blocaje Diam.6x600
1  Junta torica OR-128x4
1  Junta torica OR-104,2x5,7
1  Junta torica OR-216x4
1  Arandela Usit U21,5-28,7x2,5
1  Arandela Usit U16,7-24x1,5
1  Arandela Usit U10,7-16x1,5
1 Grasa Molikote GN-PLUS
1
1

tinel)

Unidad propulsora (sin hélice ni

214

Los componentes que deben ser renovados en la hélice de maniobra de popa son

los siguientes:

Cant. Denominacion: Referencia

1 Tapdn VSTI 1/4"
1 Varilla de blocaje Diam.6x600
1 Junta torica OR-128x4
1 Junta torica OR-104,2x5,7

1 Junta torica OR-216x4
1 Arandela Usit U21,5-28,7x2.5
1 Arandela Usit U16,7-24x1,5

1 Arandela Usit U10,7-16x1.,5

1 Grasa Molikote GN-PLUS
1 Pasta protectora

1 Forro eje propulsor 2797/03/08
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i =2 zmm.

1 Forro eje motriz 2821/03/14

4 Anodo de zinc 980496A

1 Tuerca SKF KMT20

1 Rodamiento SKF 322202

1 Rodamiento SKF 32221j2

1 Rodamiento SKF T7FC055/QCL7C
1 Rodamiento SKF T7FC060/QCL7C
2 Retén DOMSEL 60-80-10B

3 Labios de cierre 105-130-12

1 Junta térica OR-175X4

1 Junta torica OR-292X4

1 Junta térica OR-278,99X3,53
1 Junta térica OR-128X4

1 Junta tdrica OR-113,89X3,53
1 Junta torica OR-45,2X3

1 Juntaen V V-60S

1 Tapén Legris 2071300
1 Loctite 242

1 Pasta protectora

22. TRABAJOS VARIOS

22.1

Reforma sistema de refrigeracion baja temperatura

Se debe incrementar la capacidad del sistema de refrigeracion de baja
temperatura. El objetivo es aumentar la capacidad de disipacién de calor en
unos 500 kW como minimo, garantizando el correcto funcionamiento de la
instalacion actual. Para ello se debe garantizar que llegue un caudal adecuado
a cada uno de los enfriadores que se contemplen y que se produzca un salto
térmico adecuado.

Se debe efectuar un proyecto técnico que debe ser aprobado por el IEO y su
Inspeccion, Sociedad de Clasificaciéon y DGMM. El proyecto debe incluir:

- Estudio de la instalacién actual, para conocer los consumidores a refrigerar,
los enfriadores disponibles, bombas de agua dulce y de agua salada, asi como
un calculo de los caudales de agua dulce y agua salada que pasan por cada uno
de los enfriadores.

- Propuesta para incrementar la capacidad de disipacion de calor en un minimo
de 500 kW, mediante un enfriador adicional u otra opcién, bombas de
suministro de agua salada y agua dulce que procedan, instalacién de tuberia y
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valvulas de material adecuado, etc. Se puede contemplar alguna modificacion
en la instalacién actual para optimizar su funcionamiento, como cambio de
seccion de tuberia. En la propuesta se deben plantear balances térmicos con las
configuraciones de uso de uno o varios enfriadores simultaneamente,
contemplando los caudales que pasan por cada enfriador, de agua dulce y
salada.

- Modificacion del plano de refrigeracion del buque, que debe ser aprobado
igualmente por las entidades arriba mencionadas.

El proyecto debe ser revisado por el IEO y su inspeccion antes y después de
las aprobaciones de DGMM vy Sociedad de Clasificacién, aportando los
posibles comentarios que efectien al proyecto, que deben ser implementados
al proyecto. Los nuevos equipos que se instalen deben disponer de las
aprobaciones adecuadas (enfriadores y bombas certificadas por Sociedad de
Clasificacion, segin la cota y valvulas de aspiracion y descarga, también
certificadas). Ha de tenerse las aprobaciones previamente a la ejecucion a
bordo.

Los nuevos equipos que se instalen deben incorporarse plenamente en el
buque, debe ser realizada por ejemplo su conexion eléctrica y también
incorporarlos al sistema de automatizacion del barco, modificando la
documentacion auxiliar que proceda.

Todos los carretes de entrada y salida de agua salada de todos los enfriadores
(instalados a bordo y nuevos, si se contemplaran) con los accesorios
necesarios para situar mandmetros y termdémetros, se deben sustituir por el
material no metialico GRP TPR aprobado por la Sociedad de Clasificacion
para su uso en un sistema de refrigeracién de un buque. Se aportard la
certificacidn correspondiente y se solicitara a la Sociedad de Clasificaciéon la
autorizacidn para el cambio de material de estos componentes. Para abordar
esta actuacidon el Astillero debera aportar acreditacion de su idoneidad y
admisibilidad tanto técnicamente, como por parte de los responsables de MM
y la el BV en la fase de licitacion concretando la referencia del material que se
instalara y su alcance total.

Una vez efectuada la modificacién, con la posible instalacion de nuevas
bombas, enfriadores, valvulas, tuberia, etc. se deben efectuar pruebas de
funcionamiento en la mar, tomando caudales y temperaturas, con las diferentes
configuraciones de funcionamiento de enfriadores. Durante las pruebas debe
estar funcionando el sistema propulsor a alta carga, para garantizar que el
sistema de refrigeracion de alta temperatura funciona a maximo rendimiento.
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En la fase de licitacion se debers incluir al menos un detallado esbozo de este
proyecto técnico.

El buque dispone de la cota de clasificacion siguiente:
I'*HULL *MACH
Special Service / Oceanographic research vessel
Unrestricted Navigation
HAUT-UMS; ¥CLEANSHIP 1; WALS; *ALM

Se entregard 3 copias de manuales, planos y certificados de los equipos en
papel, y una en formato electrénico.

22.2 | Sistema IONPAC.

Se deben renovar las valvulas de inyeccion de las cajas de mar y tuberias de
inyeccién que conectan el generador de iones a las mencionadas cajas de mar.
Se trata de aproximadamente 10 m de tuberia que debe ser de unos 25 mm de
didmetro y valvulas del mismo tamafio. Deben ser de material no metalico de
tipo aprobado por la Sociedad de Clasificacién, como por ejemplo GRP TPR
que posea la aprobacion por parte de Bureau Veritas.

22.3 | Modificacién de conductos de gases de escape de DGs y caldera.

Los conductos de gases de escape en la salida de la chimenea del buque
acaban en un corte recto, que permite la entrada de agua de lluvia. Se pretende
instalar un codo a 90° en cada conducto hacia popa/babor de las mismas
caracteristicas y materiales. Este trabajo hay que efectuarlo en cinco conductos
de didgmetros DN350 (3), DN250 (1) y DN100 (1)

22.4 | Motorizacién de valvula de HiPAP

Motorizar mediante actuador eléctrico la valvula de HiPAP (DN500).
Actualmente el accionamiento es manual. Se instalara la alimentacion y
maniobra eléctrica necesaria para el motorizado.

22.5 | Reforzado del sistema de refrigeracién del local de convertidores de
maquinillas.

Se suministrard e instalara un equipo de refrigeracién auténomo y marinizado
para el local de Convertidores de Maquinillas. También se puede contemplar
la refrigeracion del local con otros medios, siempre y cuando la capacidad
frigorifica sea equivalente, se cumpla la normativa vigente (MM y BV) y la
propuesta efectuada sea aprobada previamente por el IEO.

- Capacidad frigorifica minima de 5,3 kW

- Dimensiones adecuadas para que se pueda instalar en el local
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- Si se contempla unidad exterior, debe ser marinizada

- La empresa adjudicataria deberd cumplir las normas de la Sociedad de
Clasificacién, la cual exige rehacer el balance eléctrico y comprobar que el
tamafio de las barras del cuadro principal continda siendo valido, si no lo es se
debe efectuar la modificacién que proceda a cargo del Adjudicatario. Esta
informacién debera enviarla a Bureau Veritas para su aprobacion, y remitir la
misma al [EO y su inspeccion.

Se entregara 3 copias de manuales, planos y certificados de los equipos en
papel, y una en formato electrénico.

Suministro e instalacion completa de nuevo compresor de aire comprimido

22.6 \ o -

que retna las siguientes caracteristicas:

- Presion minima de trabajo: 7 bar

- Caudal minimo de aire: 2,5 m3/min.

- Proteccién minima: IP55

- Tension de conexién: 400V AC, 50 Hz

- Refrigeracion por aire.

- Nivel sonoro maximo: 70 dB (A)
La empresa adjudicataria debera cumplir las normas de la Sociedad de
Clasificacidn, la cual exige rehacer el balance eléctrico y comprobar que el
tamafio de las barras del cuadro principal continua siendo valido, si no lo es se
debe efectuar la modificacion que proceda. Esta informacion debera enviarla a
Bureau Veritas para su aprobacion, y remitir la misma al IEO y su inspeccion.
La empresa adjudicataria debera tener en cuenta que si el nuevo compresor se
alimenta de una reserva del cuadro principal serd necesario verificar que el
cableado instalado y la proteccion son los adecuados. Si se alimenta de una
reserva en algun cuadro secundario se debera comprobar lo mismo hasta la
conexioén con el cuadro principal. Esta informacion debera enviarla a Bureau
Veritas para su aprobacion, y remitirla al IEO y su inspeccion
Suministro e instalacion completa de un secador de aire comprimido que retina
las siguientes caracteristicas:
-Flujo de aire minimo: 2,5 m3/min.
-Potencia de adsorcion (nominal): 0,45 kw.
Se entregara 3 copias de manuales, planos y certificados de los equipos en
papel, y una en formato electrénico.

227 Revision de tuberia de planta séptica

Se debe desmontar, limpiar y reconocer. Ademas se precisa renovar los
siguientes tramos:

o El colector de aspiraciéon de las bombas de vacio, siendo este de
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800mm y 3”, con cuatro salidas de 2” y brida de 4 taladros.

o El colector de salida de las bombas de vacio, el cual consta de 3 m de
tuberia de 2” con 5 bridas de 4 taladros.

22.8 | Renovar tuberia del continuo
Las tuberias del sistema de agua de continuo, de material pléstico con “type
approval” para su utilizacién con agua salada, son embridadas unas de ellas y
otras de termosoldadura. Se trata de unificar los tramos a este Gltimo tipo, para
evitar pérdidas de agua. Sustitucién de aproximadamente 10 m de tuberia de
diametro DN 25.

22.9 | Sanear cable de acero de la magquinilla de fondeo.
Sacar, revisar y engrasar el cable del molinete de anclas por encontrarse en
mal estado de conservacion. Sera preciso poder mantener en tensién dicho
cable para su posterior estiba en el molinete.

22.10 | Fabricacién de polines portatiles para maquinillas.
Fabricar dos (2) polines en acero naval para anclaje de las maquinillas SBL de
aguas profundas y chigre del ROV respectivamente, que a su vez se puedan
anclar éstos al polin ubicado sobre cubierta principal. Se entregaran tres copias
de los planos de cada polin y una en formato electrénico (archivo .dwg)

22.11 | Modificaciones en los carretes de enfriadores de placas.
Practicar tetones con rosca de %" y colocacién de manémetros (1/4GAS con
reduccion) en seis carretes de los enfriadores de placas del circuito LT y HT,
distribuidos de la siguiente forma:
2xEnfriadores M6: Instalar en la salida de agua dulce. (Total 2 tetones).
2xEnfriadores M10: Instalar en salida y entrada de agua dulce. (Total 4
tetones).

22.12 | Proyectores exteriores
Renovar diez (10) bases de apoyo de los proyectores exteriores de
iluminacién, que se encuentran con alto grado de corrosion.
Adicionalmente, se requiere afiadir dos proyectores de iguales caracteristicas
en la cubierta puente conectados al cuadro de maniobra de luces.

22.13 | Sustitucién de limpiaparabrisas del puente de gobierno.
Sustituir los limpiaparabrisas del puente buque, siendo los actuales 15
unidades de barrido angular, por unos de barrido horizontal. La instalacién
eléctrica y de maniobra podria ser reutilizable, pero, en caso contrario sera por
cuenta del Adjudicatario.

22.14 | Drenaje de termosalinégrafo
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Conectar la tuberia de drenaje de termosalindgrafo (tuberia plastica de tipo
aprobado para uso con AS, pertenece al sistema de agua continuo del buque) a
una de las descargas al mar que hay en el propio local. Se estima que se puede
efectuar con unos 2 m de tuberia y una vélvula.

22.15

Practicar nuevo imbornal

Fabricar e instalar un imbornal para desagiie de la cubierta puente al imbornal
de la cubierta inferior.

22.16

Retirada de letras en casco.

Retirar letras soldadas del puerto base anterior VIGO y granetear las letras del
puerto de registro actual SANTA CRUZ DE TENERIFE.

22.17

Bote de rescate

Rotar 180° el bote de rescate de forma que la proa de este quede orientada
hacia la proa del buque. Sera necesario reformar barandilla de la cubierta, cuna
del bote y conducto de ventilacién del local bajo cubierta. Se instalara cadena
de acero inoxidable sujeta mediante cancamos y ganchos pelicano en los
tramos sin barandilla, para garantizar la seguridad.

22.18

Sistema de proteccion contra la corrosion en sistema de agua salada

Se instalara un sistema de proteccion contra la corrosion en el sistema de agua
salada, mediante iones de aluminio o hierro (el material mas adecuado para el
sistema) dimensionado adecuadamente para el sistema de agua salada del
buque.

La proteccion contra la corrosion se efectuara preferiblemente desde las cajas
de mar. El sistema serd de tal modo que los 4nodos podran ser sustituidos
cuando se agoten de forma sencilla, sin tener que poner el buque en seco.

La tuberia y valvulas que se utilicen seran de material adecuado, y las
valvulas que conecten con las cajas de mar deberan estar clasificadas.

23. PR

UEBAS

23.1

Se realizaran pruebas de funcionamiento de todos y cada uno de los trabajos
detallados en el presente documento. Seran efectuados en presencia de la
Inspeccion y tripulacion.

Se efectuaran ademds pruebas de mar con asistencia de al menos el Jefe de
Buque, al finalizar la varada, para verificar el correcto funcionamiento de todos

los sistemas en los que se han efectuado trabajos.
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24. INSPECCIONES

241 Durante la varada el barco ha de pasar las siguientes inspecciones

reglamentarias a las que el Astillero debe dar soporte técnico y humano a las

mismas:

- Inspeccion en seco con Marina Mercante, reconocimiento especial.

- Inspeccién en seco con Bureau Veritas, reconocimiento especial y de
renovacioén de certificados.

Los trabajos de mantenimiento de la varada deberan concluir dentro de los plazos
definidos en los apartados correspondientes, ajustando para ello el Astillero las jornadas de
trabajo para evitar retrasos que afecten al calendario planificado del buque. Si estos
periodos tuvieran que prorrogarse, por causas técnicas que hubieran sido previsibles de
acuerdo con la definicion de trabajos incluida en este documento o sea requerimiento
adicional de Capitania Maritima, el Astillero adjudicatario asumird el coste de esta
prolongacion.

Mas allé de cinco (5) dias de retraso en la entrega del buque, por causas’ que no
hayan sido acordadas o admitidas por el IEO, devengarin siempre las penalizaciones
correspondientes (apartado 10 de este PPT).

5. PERSONAL TECNICO DEL ASTILLERO Y LA INSPECCION DEL
ARMADOR

El Astillero adjudicatario garantizara la realizacién de todos los trabajos en los
plazos definidos en el apartado anterior, con personal con experiencia y formacién
suficiente para las tareas que tengan asignadas, especialmente las que afecten a equipos
considerados como criticos. En caso de no poseer en su plantilla de personal formado y
acreditado para algunos trabajos, el Astillero podra subcontratar empresas especializadas
que seran aprobadas por la Inspeccién del Armador. El Astillero debera coordinar con el
Capitan del buque los temas relacionados con la seguridad mientras el buque se encuentra
en sus instalaciones.

La coordinacién técnica de la ejecucion de la varada se realizara entre el Jefe de
Buque designado por el Astillero, con titulacion al menos de Ingeniero Técnico Naval, y el
técnico responsable designado por el Armador que actuara como Inspeccién del Armador
conjuntamente con el Capitan y Jefe de Maquinas del buque.

Sera responsabilidad del Astillero la coordinacion de las actuaciones de inspeccién
de la Autoridad Maritima y Sociedad de Clasificacion con el personal responsable del

’ Meteorologia reiterada y extremadamente desfavorable; retrasos en la llegada de repuestos por accidentes en
el transporte,... podran ser considerados por el IEO si la planificacién previa hubiera sido razonable a su
Juicio.

26



INSTITUTO
ESPANOL DE
" OCEANOGRAFIA

Armador y su Inspeccion. Especificamente los elementos nuevos seran inspeccionados
previamente a su instalacion por la Inspeccion del Armador.

5.1.- LA INSPECCION DEL ARMADOR

El IEO designara su Inspeccién, que, juntamente con el Capitan y el Jefe de

Maquinas del buque, supervisaran la realizacion de los trabajos descritos en este PPT asi
como, en su caso, informara al IEO con anterioridad de cualquier actuacién adicional de
caracter extraordinario o ineludible que pueda ser detectada como imprescindible®
informando al IEO sobre su idoneidad, asi como sobre el presupuesto que, previamente a
su aprobacion’, debera haber preparado el Astillero describiendo detallada y
pormenorizadamente su alcance, materiales e impacto en el calendario.

La Inspeccion del Armador certificara para el IEO todas las actuaciones en
colaboracion con el Capitan y el Jefe de Maquinas del buque.

Una vez adjudicado el contrato, antes de la entrada del buque en el astillero y del
inicio de los trabajos, tendrd lugar una reunion de coordinacion entre los
responsables del Astillero, Jefe de Buque, la Inspeccion del IEO, asi como el
responsable del Contrato del [EO, para confirmar todos los detalles y planteamientos
técnicos que aseguren el cumplimiento de todo lo requerido en el PPT (mas lo que
pueda haber afiadido la Memoria del Adjudicatario) aclarando por parte del IEO
cualquier duda del Adjudicatario.

Sera informada previamente por escrito (con un margen razonable) por el Astillero
de las actuaciones mas relevantes, de las pruebas a efectuar en el buque y de la
recepcion de los elementos mas importantes. El Astillero prestara su apoyo a la
Inspeccién del Armador, informando a ésta, y al Capitin del buque, de la
planificacién de los trabajos entregando a ambos sendas copias de los certificados o
documentacién acreditativa de los trabajos realizados.

En el caso del proceso de pintado, el Astillero autorizara a la inspeccién del Armador
a tener interlocucion directa con el inspector de la empresa fabricante de pintura
que efectia el suministro en la varada, y de esta manera podrd acceder al
asesoramiento del mismo. Este inspector de pintura que deberd realizar un
seguimiento exhaustivo de todo el proceso de pintado, informando en todo momento
al Armador a través de su Inspeccion, de cualquier incidencia ocurrida.

En el caso de realizacion de ensayos no destructivos (medicion de espesores,
ultrasonidos, etc.) el Astillero informara a la inspeccién del Armador de la fecha y
hora de inicio de la medicion para asegurar su asistencia y presenciar las mediciones.
Asimismo, en caso de que alguna de las medidas tomadas tenga un valor relevante se

® Por razones de seguridad o de requerimiento normativo de la Capitania Maritima o Sociedad de
Clasificacion que esté certificando el buque.
7 Siempre de acuerdo con el procedimiento establecido por el TRLCSP.
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debera informar inmediatamente a la Inspeccion del Armador de manera verbal,
aunque posteriormente se emitird un informe oficial.

- Inspeccionari la reparacion del buque y los materiales que se estén utilizando, donde
quiera que tal trabajo se esté haciendo (talleres del Astillero o de una subcontrata) o el
material esté almacenado.

- Asistira a todas las pruebas que se efectiien en el buque, siendo responsabilidad del
Adjudicatario el previo aviso por escrito y con antelacién (minimo 24 h) a la
Inspeccién.

- Notificara al Astillero por escrito, aquellos casos que la reparacién o materiales
empleados no cumplan con los requisitos minimos y, en su caso, reclamar el oportuno
cambio.

- Los inspectores realizaran su misién durante las horas normales de trabajo y no
interferiran indebidamente durante la realizacién de su inspeccidn, con la marcha de
los trabajos. En caso de realizarse las reparaciones en horarios “extraordinarios”
deberan ser informados previamente para facilitar su asistencia.

- Si habiendo sido debidamente avisados, por escrito, los inspectores no asistieran a
cualquier prueba o inspeccidn, los resultados de dichas pruebas o inspeccion, segiin se
indique en el certificado, extendido por el Astillero o por el fabricante del equipo,
seran aceptados integramente por el IEO.

- El Astillero proporcionara las facilidades habituales (oficina con mobiliario,
teléfono y ordenador, asi como acceso a fotocopiadora, impresora, fax y acceso a
Internet), en el Astillero, a efectos de que puedan realizar eficazmente su mision.

6. GASTOS ADICIONALES A CARGO DEL ASTILLERO ADJUDICATARIO:

El Astillero adjudicatario de este concurso debera hacerse cargo, en su caso, de los
siguientes gastos:

- En caso de no existir transporte publico colectivo desde las instalaciones del Astillero
adjudicatario hasta el lugar de alojamiento de la tripulacién durante la varada el
Astillero adjudicatario se hara cargo de los gastos derivados del medio de transporte
para el desplazamiento de la tripulacién por la mafiana y por la tarde al final de la
normal jornada laboral que se coordinara con el Capitan del buque.

- En caso de que el Astillero adjudicatario no pueda permitir acoger en sus
instalaciones al buque por razones ajenas al Armador, el Astillero adjudicatario se
hara cargo de los costes derivados del practicaje y amarre del buque asi como de los
servicios portuarios, de seguridad, tasas o consumos, asi como de cualquier otro tipo
mientras se prolonguen los plazos de mantenimiento, en el muelle en que atraque.
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7. OTRAS RESPONSABILIDADES DEL ASTILLERO: PREVENCION DE
RIESGOS LABORALES Y CONFIDENCIALIDAD.

Todos los materiales y equipos destinados al buque, o retirados de éste, seran
debidamente almacenados y protegidos hasta su incorporacion al mismo; siendo de la total
responsabilidad del Astillero, la sustitucion de todo elemento dafiado, bien en su
almacenaje, movilizaciéon por el Astillero o en su instalacion, aun cuando éste fuese
suministrado por el Armador.

La union entre elementos de diferente composicion, sera realizada cuidadosamente,
a fin de evitar la accion galvanica.

El Astillero permitira libre acceso a sus instalaciones a la Inspeccion del Armador
para que pueda realizar las anteriores comprobaciones. En el caso de empresas
subcontratadas, el Astillero gestionara las visitas de la Inspeccion del Armador para realizar
el seguimiento de sus trabajos, cuando asi sea requerido.

El Astillero mantendrd con los representantes del Armador una reunién semanal
durante el periodo de varada del buque, en la cual se trataran los aspectos mas relevantes
acaecidos hasta ese momento desde el inicio de los trabajos, y se informard sobre la
prevision del Astillero sobre la realizacion de los trabajos pendientes hasta la finalizacién
del correspondiente periodo. El Astillero entregara una planificacion actualizada de los
trabajos de ese periodo en caso de que haya habido alguna variacién con respecto a la
prevision inicial.

Las pruebas de recepcion no se llevaran a cabo hasta que los trabajos de reparacion
estén completamente terminados y el buque listo para su entrega al Armador.

Toda la informacion precisa para las pruebas sera obtenida antes de realizar las
mismas y sera responsabilidad del Astillero. El Astillero informara al Armador de la fecha
y lugar de la realizacion de las pruebas de los distintos equipos e instalaciones, por si él o
sus representantes desean asistir a las mismas. La realizacion de las pruebas sera por cuenta
del Astillero, asistiendo a éstas los representantes del Armador y, en su caso, de la
Administracion Espafiola o la Sociedad de Clasificacion, cuya coordinacién es
responsabilidad del Armador o su Inspeccion.

Una vez que el buque se encuentre en las instalaciones del Astillero, en caso de que
sea necesario realizar algin trabajo o inspeccion reglamentaria de algun equipo o
instalacién, como extintores o balsas salvavidas, no incluida en los trabajos del contrato, el
Astillero permitira el acceso al buque al personal de empresas reconocidas del entorno para
retirar equipos del buque y entregarlos posteriormente al buque. Asimismo, el Astillero
permitira el acceso al buque al personal de empresas contratadas por el Armador para
realizacion de trabajos especificos en el interior del buque no incluidos en este PPT, sin que
ello suponga demora o interferencia con los trabajos del Adjudicatario.

Pasarelas, protecciones especificas de costado, asi como para los pasillos o locales
del buque en que se haga mantenimiento, seran responsabilidad del astillero tan pronto
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como éste inicie los trabajos y mientras éstos se prolonguen, sean o no en las instalaciones
del Astillero pero estén incluidas en el alcance de este PPT.

El Astillero sera responsable de la seguridad y la vigilancia del buque, tanto en
horario laboral como fuera del mismo, mientras éste se encuentre en sus instalaciones. A
los efectos de promover y cooperar en la eliminacién o disminucién de los riesgos laborales
que puedan existir en los servicios el Adjudicatario, de acuerdo a lo contemplado en el RD
171/2004, de 30 de enero, por el que se desarrolla el articulo 24 de la Ley 31/1995, de
Prevenciéon de Riesgos Laborales se comprometera al cumplimiento de la normativa
vigente en materia de Prevencién de Riesgos Laborales, asi como la coordinacién
empresarial en esta materia.

* El Adjudicatario deberd aplica y cooperar en la aplicacién de la normativa de

prevencion de riesgos laborales conforme con el R.D. 171/2004, facilitando toda la
informacién mencionada sobre los riesgos especificos de las actividades que desarrollen
y que puedan afectar a los trabajadores del buque o bien de otras empresas concurrentes
en ¢l buque.
Dicha informacién seré suficiente y se proporcionara por escrito antes del inicio de las
actividades, y cuando se haya producido una situacién de emergencia susceptible de
afectar a la salud o la seguridad de los trabajadores de las empresas presentes en el
buque, asi como cuando se produzca un accidente de trabajo.

¢ El Adjudicatario, en cuanto “empresario principal” cuando el buque se encuentre en sus
instalaciones, incluird como medio de coordinacién de las actividades preventivas, la
designacion de al menos una persona que facilitard cualquier informacién relativa a
prevencion de riesgos laborales, ya mencionadas, al Servicio de Prevencion del IEO,
como organo central de coordinacion de las actividades preventivas, asi como las otras
empresas concurrentes como son la tripulacion del buque y la Inspeccion del IEO.

El Astillero acreditara en el momento de la firma del Contrato que dispone de una
péliza de seguro de accidentes y responsabilidad civil que cubre tanto las incidencias
sobre el propio buque o sus equipamientos consecuencia de las actuaciones del astillero o
su personal asi como sobre el personal del IEO, incluyendo tripulantes e inspectores. Esta
poliza deberé ser presentada cuando se formalice el contrato, acreditando su permanencia
mientras esté vigente el Contrato.

En ninglin caso, debido a confidencialidad de la informacidn, la empresa
adjudicataria podra utilizar la documentaciéon generada o la informacién a la que tenga
acceso para un fin distinto del indicado en este pliego.

La empresa adjudicataria, y su personal, queda expresamente obligada a no facilitar
a otra persona o entidad, ni siquiera a efectos de conservacion, la informacién o datos que
en razon del presente contrato recoja del IEO, o sobre el buque en que esté prestando este
Servicio, ni la utilizara en su provecho, o en el de la empresa adjudicataria, o utilizarlos con
un fin distinto al que figura en este Pliego y esta obligacion de confidencialidad
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permanecera también en vigor después de finalizar la relacién contractual entre el IEO y el
Adjudicatario.

La empresa adjudicataria se compromete expresamente al cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley Organica 15/1999, de 13 de diciembre, de Proteccién de Datos de
Caracter Personal y en el Real Decreto 1720/2007, de 21 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento de desarrollo de la misma, y a formar e informar a su personal en
las obligaciones que de tales normas dimanan.

8. CONCLUSION DE LOS TRABAJOS Y PAGO DE LA VARADA:

A la conclusién de los trabajos, y previo a la facturaciéon de los mismos tras la
varada de cada buque, el Astillero entregara un documento compilatorio acreditativo y
detallado de los trabajos realizados, entregando los certificados que correspondan, asi como
el alcance de cada uno de los trabajos realizados, que deberan ser certificados por la
Inspeccidn del Armador posibilitando entonces el pago por parte del IEO.

Entre los informes detallados que se entregaran se encontraran:

- Documentaciéon completa sobre la reforma en sistema de refrigeracion,
incluyendo aprobaciones de Sociedad de Clasificacion y Marina Mercante. Se
deben incluir los sistemas modificados y los certificados de los nuevos
componentes.

- Informe de trabajos realizados en seco durante la Varada del buque.
- Informe de mediciones de lineas de ejes y timones

- Informe detallado de reparacion de hélices de maniobra de proa y popa, con
detalles especificos sobre las causas de la averia de la hélice de proa, segun lo
indicado en el apartado 21

- Informe de medicion por ultrasonidos de pruebas de estanqueidad que se
realicen.

- Informe de pintura, emitido por empresa fabricante de pintura, indicando
detalles de aplicacién, consumos de pintura, espesores, etc.

- Informe detallado de las tareas de mantenimiento efectuadas en los equipos,
reflejando los repuestos utilizados y las incidencias encontradas. Estos informes
podran ser emitidos por las empresas especializadas subcontratadas por el
Astillero, en caso de no llevarlas a cabo por personal propio.

- Informe que describa el resto de tareas efectuadas durante los periodos de
mantenimiento incluidos en este pliego, relativas a trabajos de caldereria,
tuberia, habilitacion, electricidad, etc.
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- Recibo de entrega de desechos MARPOL con la emisién del certificado
correspondiente.

- Certificados de desgasificacién de tanques en su caso.

- Certificados de materiales y equipos nuevos que se incorporen al buque, asi
como manuales de estos altimos.

- Planos modificados que afecten a reformas de origen en el buque, bien sean
estructurales, de sistemas de tuberia, hidraulicas o eléctricas.

- Acreditacién fehaciente de haber abonado los servicios del BV que se hayan
definido o sean consecuencia de los trabajos que el Adjudicatario deba abordar
en el marco de este Servicio.

Toda esta informacién se entregara impresa (3 copias) y en formato digital al
concluir la varada® para que el responsable del contrato del IEO pueda tramitar la
certificacion administrativa correspondiente, una vez recibido el informe de la Inspeccién
del IEO confirmando la idoneidad de los trabajos realizados en el buque.

La factura se presentara telematicamente, a través del punto de entrada de la
Administracién (FACe). El pago requerird el Visto Bueno previo del responsable de la
Unidad de Buques del IEO al que se remitira previamente copia electrénica de la factura.
Copia electronica de la factura serd remitida previamente para su confirmacién al
responsable técnico del contrato del IEO, junto con copia electronica de los informes y
certificados requeridos en este apartado para asegurar la viabilidad de su certificacion.

El pago serd tinico y no se tramitard hasta la conclusién de la totalidad de los
trabajos recogidos en este PPT.

9. GARANTIA:

El Astillero sera responsable de las deficiencias imputables a defectos de material,
utilizacién de repuestos no originales, no seguir recomendaciones del fabricante, 0 mano de
obra defectuosa, durante 12 meses a partir de la finalizacién del Servicio en el que se haya
llevado a cabo la reparacién o reacondicionamiento; sera de 24 meses para los nuevos
equipos que se instalen, incluyendo la nueva unidad propulsora completa de la hélice de
proa. Durante este periodo debera reemplazar por su cuenta, bien en su factoria, en otros
astilleros o talleres previamente autorizados por él mismo, las piezas o elementos averiados
o inttiles por causas comprobadas no imputables a defectuoso manejo o accidente, siendo,
ademas, de su cuenta los gastos de ajuste y montura de las piezas e incluso varada, asi
como los de correccion de averias que, por dichas causas, se hubiesen producido en la
maquinaria, instalaciones o servicios afectados.

® Si como se indica en este PPT tuviera lugar una segunda varada, ello no exime al Adjudicatario de entregar
toda la documentacién respecto a lo acontecido en la primera varada tras una semana de su conclusién y
un conjunto especifico sobre lo acontecido en la segunda varada al concluir ésta. En ningtn caso la entrega de
la documentacion sobre la primera varada dara lugar a un pago parcial.
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Durante el transcurso del periodo de garantia, el Astillero queda obligado, en lo que
respecta a las actuaciones por él acometidas en el marco de este contrato, a atender las
consultas que le hagan el Armador o su Inspeccion respecto a los trabajos realizados en
cada buque. Su respuesta a cualquier mensaje no sera nunca posterior a los dos dias
(habiles, incluye sabados). En el caso que el Armador o su Inspeccion informen y acrediten
que ¢l problema afecta a la operatividad del buque el Astillero debera abordarla para su
resolucion en el primer dia habil en que el buque se encuentre en cualquier puerto
nacional (incluyendo los gastos de piezas, mano de obra y desplazamiento) para que el
buque pueda recuperar su actividad con la menor dilacion posible. En caso contrario, el
IEO resolvera el problema, de acuerdo al mejor criterio técnico de su Inspeccion,
repercutiendo el gasto al Adjudicatario, que se descontara de la garantia depositada para
responder de las obligaciones que pudieran derivarse de la ejecucion del contrato.

10. PENALIZACIONES:

Dada la importancia del cumplimiento del calendario de cara a los objetivos
comprometidos por el IEO con el buque, en el caso de que, sin causa imputable al IEO, el
buque se demorara mas de 5 dias sobre la fecha de entrega prevista en este PPT se aplicara

una penalizacién del 2,5 % del monto del coste de adjudicacion de la varada del buque por
cada dia de retraso adicional contando desde el 6° dia inclusive.

Si los cinco dias de margen de demora en la entrega se hubieran consumido en la
primera varada, las penalizaciones se aplicarian en consecuencia desde el primer momento
de la segunda, salvo que, por razones justificadas y documentadas, el IEO vy el adjudicatario
acordaran una duracién de esta segunda varada que no imputara demora. Esta penalizacion
sera descontada sobre el valor de la factura correspondiente a este contrato, sin que ello
afecte al valor del aval del contrato.

11. DOCUMENTACION ACREDITADORA DE LA OFERTA TECNICA:

Durante la fase de Licitacion los Astilleros interesados podran visitar el buque en las
escalas que tenga previsto y que aparecen en la pagina web con el calendario del buque que
se presenta en la pagina 1 de este PPT. Los Astilleros deberan recibir previamente
autorizacion previa del IEO que asistird y coordinara la visita al buque. El licitador debera
asumir la obligatoriedad de abordar todas las acciones resefiadas en el apartado 4 de este
PPT, asi como aquellas adicionales de la propia Memoria del licitador.

El licitador tendrd en cuenta que los términos de este PPT son de obligado
cumplimiento con el alcance que se define, independientemente de lo que se pueda precisar
en su oferta (salvo cuando ésta supere a lo requerido por el IEO) quedando por ello
obligados a su cumplimiento por el Adjudicatario.

Las empresas licitadoras habran de presentar en el sobre con su oferta
técnica la siguiente documentacién y Memoria Técnica, siendo la documentacion y
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Memoria que se incluya los documentos fundamentales en la_evaluacion’ de las
propuestas que cada licitador proponga; todas ellas estaran por ello redactadas en
castellano"’ y se entregara impresa, numerada, encuadernada y con indice pagmado11
2 copias, y en formato digital en un CD, que no estara protegido contra impresién o
copia, y que responda exactamente y con el mismo orden a la documentacién impresa que
aporta el licitador. Los licitadores que no_aporten la_documentacién organizada vy
detallada como se exige en el parrafo anterior seran Excluidos.

A efectos de la valoracion de los criterios de adjudicacion, se incluira:

1. Memoria detallada acreditando el equipo de trabajo asignado al servicio y medios
técnicos del Astillero; presentacion del Jefe de Buque y su titulacion, asi como el
interlocutor técnico en la fase de licitacion. Listado de empresas subcontratadas por
el Astillero, en su caso, para la realizacién de mantenimiento de los equipos criticos
del buque, y documentaciéon que acredite que las mismas poseen formacién y
experiencia en el mantenimiento de los equipos definidos en este PPT y posibilidad
de acceso al suministro de repuestos originales de los equipos, a tiempo para que las
operaciones de mantenimiento previstas se puedan llevara a cabo en los periodos
contemplados. Protocolos y procedimientos para varar con seguridad el buque asi
como sobre la accesibilidad a los transductores.

2. Especificamente se desarrollaran técnicamente en detalle las siguientes actuaciones:

o Modificacién en el sistema de refrigeracion del buque: Propuesta detallada en la
que se indiquen, al menos: planteamiento para incrementar la capacidad de
refrigeracion, especificaciones de los nuevos equipos, esquema de refrigeracion
propuesto, materiales a emplear, didmetros de tuberias, balance térmico,
documento de Sociedad de Clasificaciéon con autorizaciéon a modificar el
material de los carretes de agua salada.

o Planteamiento para la revision de las hélices maniobra, especificamente de la
hélice de proa, pero también en relacioén con la revision de la de popa.

o Sistema de refrigeracion del local de convertidores de maquinillas: Propuesta
detallada que indique cdmo se plantea refrigerar el local, especificaciones de
nuevos equipos, con documentacion que acredite que son marinizados, material
de tuberias, conexionado eléctrico, etc.

? Criterios que dependen del juicio de valor segun describe el Anexo del PCAP.

' La descriptiva del sistema debe ser obligatoriamente en castellano y no se considerara valida la
presentada en otros idiomas, aunque si podra ser aceptable que, como informacién complementaria, se
incluyan folletos descriptivos en inglés. Otros idiomas no seran considerados como relevantes ni validos.

" La encuadernacién y numeracién de todas las paginas de la Memoria es el mejor mecanismo de evitar
extravios en documentos largos y complejos que deben ser analizados exhaustivamente. El no abordar esta
aproximacion por parte de los licitadores exime al IEO de cualquier discrepancia sobre lo incluido o no en la
documentacion presentada.
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nuevos equipos, con documentacion que acredite que son marinizados, material
de tuberias, conexionado eléctrico, etc.

o Compresor de aire: aportar la documentacion técnica del compresor propuesto y
del secador de aire, conexionado al sistema de aire del buque y forma de
conexionado eléctrico.

o Documento de Sociedad de Clasificacion con autorizacion a modificar el
material de las tuberias de inyeccion del sistema IONPAC a las cajas de mar.

3. Plan de trabajo detallado especifico y calendario pormenorizado previsto de acuerdo
a la varada del buque, en el que se verifique la disponibilidad del Astillero para
abordar todas y cada una de las tareas descritas en este PPT (Apartados 3 y 4 asi
como los Anexos).

4. Ampliacion de alcance de los trabajos definidos y mejoras adicionales propuestas
por el Astillero técnicamente desarrolladas en su caso.

5. Control de calidad con la descripcién de los mecanismos de control de los trabajos
desarrollados tanto por personal propio como por las subcontratas. Plan de
seguridad y de prevencion de riesgos laborales y medioambientales en el desarrollo
de los trabajos incluidos en este PPT.

En la fase de Licitacion, tras la apertura de los sobres con la documentacion técnica,
se iniciaré el proceso de evaluacion técnica de las ofertas en el que los licitantes deberan
haber designado (junto con su documentacion técnica) una persona encargada (indicando
nombre, teléfono y direccion de email) de aclarar, en su caso, las posibles dudas técnicas
que puedan surgir al Armador en la evaluacion técnica de las ofertas presentadas. Estas
dudas deberan ser aclaradas de manera pormenorizada y por escrito y seran tomadas como
la informacidn que sera asi considerada en la evaluacion técnica de la oferta presentada, y
en su caso la ulterior adjudicacion del Contrato. Cualquier duda técnica o de alcance que
pudiera plantear un licitador sera siempre tramitada por correo electrénico y fax al
responsable del contrato del IEO, pero nunca mas tarde que 7 dias naturales del plazo
fijado para la presentacion de ofertas; la informacién consultada, y la respuesta del IEO en
ese plazo, serd publica y se pondra en la pagina web con el resto de la informacion de la
licitacion.

La documentacién técnica se presentard en la forma exigida en el Pliego de
Clausulas Administrativas Particulares, debidamente firmada por el representante de la
empresa; nunca incluira informacién econémica sobre la oferta.
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Y COMPETITIVIDAD

Las empresas licitadoras remitiran también en su oferta técnica un escrito donde se
refleje el compromiso de la empresa sobre el cumplimiento de la legalidad vigente en
materia de Prevencion de Riesgos Laborales. Este cumplimiento debera mantenerse durante
toda la vigencia del Contrato.

Santander, 25 de mayo 2015

El Coordinador de Flota del IEOQ
José Ignacio Diaz Guerrero
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ANEXO 1
VARADA B/O “RAMON MARGALEF”

PLANO DE DISPOSICION GENERAL

Varada 2015 “Ramén Margalef’
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ANEXO 2
VARADA B/O “RAMON MARGALEF”

PLANO DE VARADA

Varada 2015 B/O "Ramén Margalef”
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ANEXO 3
VARADA B/O “RAMON MARGALEF”

PLANO DE CAPACIDADES DE TANQUES

Varada 2015 B/O "Ramén Margalef’
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ANEXO 4
VARADA B/O “RAMON MARGALEF”

PLANO DE DISPOSICION DE
VENTANAS DE PUENTE

Varada 2015 B/O "Ramén Margalef’
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wamero| Tipologte | &Y | s | Cusderns Alura Postcisn

Portilio | #480 | #400 | 324100 | 6250 sobre LB | Costado Bstridor

Portillo | #4860 | #400 | 384100 | 6250 sobre LB | Costado Estrivor

Portillo | @460 | #400 | 41+100 | 6250 sobre LB | Costado Estribor

Portillo | #460 | #400 | 494100 | 6250 sobre LB | Costado Estribor

Portillo | @480 | 400 | 374500 | 6250 sobre LB | Costado Babor

Portillo | 480 | #400 | 404500 | 8250 sobre LB | Costedo Babor

Portillo | #480 | #400 | 48+500 | 8250 sobre LB | Costado Babor
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ANEXO 5
VARADA B/O “RAMON MARGALEF”

SISTEMA DE REFRIGERACION
Y LISTA DE CONSUMIDORES

Varada 2015 B/O “Ramén Margalef”
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EQUIPOS A REFRIGERAR EN SISTEMA DE
REFRIGERACION DE BAJA TEMPERATURA

Potencia aprox. a
EQUIPOS disipar (kW)
Chumacera 1 1,5
Chumacera 2 1,5
Driver proa 44
Driver popa 44
A acondicionado cuadros 33,5
Motor propulsor eor 99
Motor propulsor bor 99
Alternador 1 38
Alternador 2 38
Alternador 3 38
Enfriador Camara de Muestras 6,7
Enfriador Hidraulica 30
Enfriador Gambuza 16,7
Condensador A/A 317,3




ANEXO 6
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REPORTAJE FOTOGRAFICO
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GRUPO CINTRANAVAL
BPMS

Enfriadores Alfa Laval M6 del circuito LT.

20.2 Modificaciones en la instalacién del lonpac.

lonpac trabajando de forma experimental

lonpac instalado a proa de camara de con mangueras flexibles, que deben ser
madquinas. renovadas por tuberias no metalicas
aprobadas por SSCC

Laurocta Etorbidcea -4 48180 Lo (Bizkani), Spain,
Tel +34 944 031 GO0
Fax. +34 V44 638 552
contactie bilbaopmshipping.com

BUREAU VERITAS

SN
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GRUPO CINTRANAVAL

Entrada de mangueras provisionales de v

Tuberia original del lonpac.
prueba del lonpac a las cajas de fondo.

Valvulas obstruidas que deben ser renovadas

20.3 Modificacién de conductos de gases de escape de DGs y caldera.

Salidas de gases de escape del B/O "Angeles

Conductos de gases de escape en la

Alvariio”, se busca algo similar.
chimenea del buque, con seccidn recta

T Laurocta Etorbidea 4,48 180 Loiu (Bizkaia). Spain.
Tel +34 944 631 600
Fax. +3-4 944 038 552

contacte bitbaopmshipping.com

RURE AU VFRITAS

Lomiticahion
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GRUPO CINTRANAVAL
BPMS '

20.4 Motorizacion de valvula de HiPaP.

Valvula del HIPAP en el interior de su cofferdam, cuyo accionamiento debe ser motorizado

mediante actuador

20.5 Aire acondicionado para local de convertidores de maquinillas.

Cuadros eléctricos a popa del local. Distancia entre cuadros y techo del local.

Laurocta Etorbidea -4 48180 Lo (Bizkat). Spam.
Tel +3:4 941 631 600

BUREAU VERITAS
Cortitication Fax. +34 9-4-4 038 352

contactiebitbaopmshipping.com
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BPMS GRUPO CINTRANAVAL

20.7 Revisién de tuberia/colector de planta séptica

Colector. Tuberia.

20.8 Renovar tuberia del continuo

Tramos de tuberia a sustituir (negra) Uniones de tuberia a sustituir.

Laurocta Etorbidea -+, 48180 Loiu (Bizkitia). Spain.
Tel +3:4 944 631 600

RURF AT VFRITAS . -
Leetticution N, +34 944 038 332

contactehilbaopmshipping.com
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20.9 Sanear cable de acero de la maquinilla de fondeo

Maquinilla de fondeo en el castillo de proa. Cable de fondeo estibado en la maquinilla.

20.11 Modificaciones en los carretes de enfriadores de placas.

Carrete de agua salada de enfriador Alfa Carrete de enfriador M6.

Laval M10.

Laurocta Etorbidea -+ 48180 Low (Bizkaa). Spain.
Tel +34 941 631 600
Fax. +314 944 038 552
contactebilbaopmshipping.com
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BPMS GRUPO CINTRANAVAL

20.12 Renovacién de soportes de proyectores exteriores.

Proyector con su soporte ligeramente Vista lateral del soporte de proyector.

afectado por corrosién.

20.13 Sustitucién de limpiaparabrisas del puente de gobierno.

Vista frontal del puente de gobierno. Limpiaparabrisas de ventana de esquina Br.

Laurocta Etorbidea 4. 48180 Loiu (Bizkaiay. Spain.
TeL #3414 9401 631 600

RURFAL VFRITAS . -
Lomtintion Fax, +34 914 638 352

contacte bitbaopmshipping.com




GRUPO CINTRANAVAL
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Limpiaparabrisas de ventana de esquina Er. Limpiaparabrisas de ventanas de popa.

20.14 Modificacion del drenaje del equipo termosalinégrafo.

Valvulas de maniobra del termosalinémetro. i . L.
Tuberia de salida del termosalinémetro.

Laurocta Etorbidea -+, 48180 Lo (Bizkai. Spain.
Tel 434 944 631 600
Fax. +34 944 038 552
contictie bilbaopmshipping.com

BUREAU VERITAS

Certitication
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BPMS GRUPO CINTRANAVAL

20.15 Practicar nuevo imbornal.

Manguera provisional. El tubo debe atravesar la cubierta y conectarse a la del imbornal bajo

esta.

20.16 Retirada de letras en casco.

Retirar nombre “VIGO”.

Laurocta Etorbidea 4. 48180 Loiu (Bizkaia). Spain.
Tel 434 944 631 600

Comticatian Fax. +34 944 038 552

- contactebitbaopmshipping.com

RUREAH VFRITAS
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20.17 Modificacion orientacion del bote de rescate.

|
\LWWaA

AL W\ Y
A AL

BN

Barandillado a reformar. Respiro del local bajo cubierta a reformar.

Laurocta Etorbidea -+, 48180 Loiu (Bizkatn. Spain.
1SC 900t
Te NN
BURFAU VERITAS Iel +34 944 631 600
Corticaton Fax. 3.0 944 038 552
contacte bilbaopmshipping.com




