
El astillero vigués MCíes bota el yate ""Perdimos dos
proyectos de

más grande construido en España mu~~0,,n~ro
para EE UU"

i F.Alonso IVlGO

E l astillero vigués MCíes se ha
incorporado decididamente
a la construcción de los

grandes yates de lujo, los conoci-
dos como megayates. Ayer proce-
dió a botar el Amaranta de 45,50
metros de eslora y 8,60 metros de
manga, que es el más grande de
los que se construyeron hasta el
momento en España. Y está a
punto de cerrar la firma de
otro supercontrato para
construir tina lujosa nave
de recreo de 56 metros.
Con anterioridad el asti-
llero vigués, situado en
Ríos, entregó dos yates
de 21 metros cada
uno y otros dos de
40 metros, el Cen-
tinm y el Samurai
One, que en su mo-
mento fueron las
embarcaciones
de lujo más
grandes cons-
truidas en Es-
paña. Ahora ya
tienen contratado
otro nuevo mega-
yate, con una es-
lora de 36 metros
y están en avanza-
das negociaciones

La embarcación de
lujo tiene 45,5
metros de eslora y
cuesta más de 15
millone,~ de curas

con un broker para construir un
sexto de 56 metros de eslora.

El yate de 36 metros será de la
misma línea que el botado ayer,
pero más compacto. Está previsto
entregar en el verano de 2010. El
de 56 metros se iniciaría el próxi-
mo año y se entregaría en el in-
vierno de 2011.

El astillero vigués, con la marca
Oassive, número uno en embar-

caciones de recreo, constru-
y~ esta embarcación pa-

ra un cliente es-
pañol y el

coste su-
pera

los 15 millones de euros. Se trata
de una cooperación de MCíes con
Astilleros Astondoa, de Alicante,
que realizó el diseño exterior. El
astillero vigués se encargó del pro-
yecto, la construcción y la inge-
niería.

Con la construcción del Ama-
ranta, Oassive sitúa a la cabeza de
la industria de lujo naval españo-
la. El barco cuenta con tres cu-
biertas, piscinas de agua dulce,
cuatro salones, ocho camarotes,
además de los de la tripulación, y
espacio para albergar tres embar-
caciones de menor tamaño.

Al margen de la actividad de
yates, el astillero MCíes cuenta

con una impor-
tante cartera de

pedidos para
los próximos

años. En la ac-
tualidad tiene en

construcción un
buque de inspección

y recogida de vertidos
para el Gobierno de Di-

namarca, con una eslora
de 68 metros. También tie-

ne en cartera dos buques oce-
anográficos para el Instituto

--, Español de Oceanografía y
un ferry para una ciudad del
sur de Suecia, firmado esta
semana.

El director comercial de
MCies, Jorge Luis Sánchez, ex-
plica que "el mercado de los
megayates en el astillero es
secundario. De hecho no aco-
metemos la construcciÓn de
más de un yate a la vez, por-
que se trata de una actividad
muy delicada, que lleva mu-
cho tiempo".
Sánchez, que es ingeniero na-
val, cree que la construcción
de grandes yates en España es
coyuntural. "Nosotros esta-
mos empezando y tengo mis
dudas sobre su consolidación
en el territorio español".
El portavoz del astillero vigués
cree "que hay que esperar un
período de unos 10 años para
ver si este mercado se conso-
lida en Galicia. Por ejemplo,
teníamos prevista la construc-
ción de dos importantes pro-
yectos para EE UU de mucho
dinero, que se han ido al ga-
rete por la diferencia del euro
con el dólar".
"Ningún americano va a venir
a Europa en los próximos
tiempos por esta razón y ello
será una importante rémora
para poder seguir desarrollan-
do este sector en nuestro pa-
ís’, concretó.
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